Horvath Csaba

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY...

,»Eljon majd az id6, amikor a repiil6géprol
...csoddlkozva néz le az utas a hullamzoé
tenger felszinére: ...milyen szépen surran-
nak tovabb a fehér tajtékos, innen a ma-
gasbol apronak latszé hullamok. Es
ezektdl féltek hajdan a hajésok?... Aztan a
repiilégépet is elkapja a vihar ...[Az uta-
sok] borzadva tekintenek most a hullam-
hegyek feltarajozd, majd 6sszeomld
sancaira, és csodalkozva kérdik: erre a di-
hongé kataklizmaban omladozo feliiletre
mert az ember torékeny hajéjan kievezni?
...Ezer haldllal varja azt, aki szélkorbacsolta
rohanasdaban, viharverte forrongasaban a
gigaszi kiizdelem szinterére merészkedik.”

Dr. Cholnoky Jené: A tenger (1931)



2003. oktober 29-én a falmouthi parti érség MAYDAY VHF-radi6
vészhivast vett egy megsebesiilt vitorlazotol, aki elvesztette uralmat a ha-
joja felett. Kilences er6sségii vihar tombolt az Angol-csatorna felett, a na-
gyobb hullamok a 10 méteres magassagot is elérték. A Scilly-szigete-
ken, a St. Mary’s tengeri mentészolgalati bazison a Whiteheads men-
t6hajot riasztottak, ugyanakkor a Royal Navy mentShelikoptere is elin-
dult Culdrose-bol, hogy a bajba keriilt vitorlazot felkutassa a haborgo
tengeren.

A Severn-osztilyG mentShajonak, amelyet Anglidban all-weather
lifeboat-nak neveznek, a jobbrol érkezé hegymagassagt hullimokban is
20 csomos sebességgel kellett haladnia, hogy a parttél 40 mérfold tavol-
sagban sodr6do jachtot még sotétedés eltt megtalalhassa. A Royal Navy
helikoptere természetesen el6bb talalta meg a hajot, s a személyzet ,,csor-
l6embere”, Graham Hatch azonnal a 10,4 méteres vitorlas fedélzetére
ereszkedett. Graham a tulajdonost — aki egyediil tartézkodott a hajéjan —
a szalonban taldlta; a férfi ugyan maganal volt, de komoly fajdalmakkal
kiizdott. A fején, nyakin és a hatin szerzett sériilései miatt moz-
gasképtelen volt, rdadasul a jobb keze erdsen vérzett. A hajéja maga sem
volt sokkal jobb allapotban, vitorlak nélkiil és all6 motorral, a hullimok-
nak oldalt fordulva tehetetlentil hanykolodott a viharban.

Nem sokkal délutin 6t 6ra utin David Rigg tengerészaltiszt is kovette
tarsat a jachtra. A kilences délnyugati szélben és 13 méteres hulla-
mokon vadul billeg6 hajot nem volt egyszerli megkozeliteni, leereszke-
dés kozben Dave kétszer is teljesen elmeriilt a vizben. Graham és Dave
megallapitottak, hogy képtelenség a sériiltet biztonsagosan a helikopter
fedélzetére venni ilyen félelmetes id6jarasi koriilmények kozott. Ezért a
gép pilotdja, Claire Donegan hadnagy a St. Mary’s mentShajojanak se-

gitségét kérte.
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TORTENELEM

A ment6hajo sziirkiiletre ért a helyszinre. Andy
Howell, a Whiteheads parancsnoka vallalta, hogy
kihozza a sériiltet a haj6jarél. Miutin megkoze-
litik a jachtot, két embere segitségével kiemeli
a sériiltet a ment6hajo hatso fedélzetére. Andy
a kozelben elhaladé 250 méteres olajtanker, az
Okeanis tamogatasat kérte, hogy a mandver alatt
az hatalmas hajotestével learnyékolja a szelet és a
hullimokat. Andy eligazitotta a legénységét, és a
két legfiatalabb és legagilisabb beosztottjat,
Mark Bromhamot és Phil Robertset valasztotta
ki a feladat végrehajtisira. A mand&ver alatt egy
minden eddiginél nagyobb hullim a bal oldalara
boritotta a Whiteheadset, és vagy harminc mé-
ternyire dobta, majd atbukott a hajé orran. Sze-
rencsére senki sem sériilt meg, de igy kétségte-
lenné valt, hogy a mentési kisérlet cseppet sem
veszélytelen.

Andy 0jra a jacht mellé manéverezett, mikozben
Mark és Phil a mentShajoé bal oldalan ugrasra
készen, fesziilten varakozott. Phil ugrésa jol sike-
rilt, de Mark mentémellényének hevedere be-
akadt a hajo korlatjaba, ¢és tehetetleniil him-
balozott a két hajé kozott. Andy kitind reflex-
szel rantotta félre a kormanyt, és meghatrazta a
hajot, nehogy tarsa a hajok kozé szoruljon. Koz-
ben a jachton varakozé Grahamnek és Dave-nek

sikertilt behtizniuk 6t a jacht fedélzetére.
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a két hajo kozott.



Micsoda

felfordulas!

Aki latta Clint Eastwood menekiilését,
tudja, hogy a San Fransisco-i 6bolben ve-
szélyes vizmozgasok vannak. A Golden
Gate Bridge 6nmagaban lélegzetelallito
latvanyossag, alatta a csatorndban kiala-
kulhaté aramlasok és ellendramlasok, de
kiilonosen a pillérek kozotti ,,1épesé” mi-
att a hullaimlovasok kedvelt helye. A hul-
lamlovasokrél fotériportot készité helyi
Wayne Lambright (sfSurvey.com) Gjsag-
ir6 kapta lencsevégre a szerencsére csak
anyagi veszteséggel jar6 bukfencet.

A 22 labas vitorlason érkezé két térfi nem
észlelte id6ben a redjuk leselkedd veszElyt,
igy torténhetett meg, hogy elkapta Sket a
hullam, melynek 6rvénylé tajtékjaban a
hajojuk azonnal felborult, arbocat torte,
majd visszaallt. A pillérek kozotti tertile-
ten egy Gjabb ,,moso6gép” obliti a tehetet-
leniil sodrédé hajot, mely azonnal meg-
telt vizzel. A legénységet a helyi hullamlo-
vasok mentik meg, deszkiikon el6szor a
roncshoz viszik 6ket, majd miutan kide-
riil, hogy a hajé menthetetlen, a partra.
A hibétlan gyorsasaggal kiérkezé ment6-
alakulatok gumimotorossal, nagyobb tel-
jesitmény(i vontatbmotorossal és helikop-
terrel is felvonultak, de mar nem volt mit
tennitik.

A szerencsés torténet tanulsiga, hogy
tisztelniink kell a — talnyomorészt onkéntes
alapon miikodé — mentszolgalatokat és
munkajukat, hiszen mi is legalabb akkora
felel6sséggel tartozunk a vizen lévokért
és a kornyezetiinkben torténtekért. A-
meddig sajat épségiinket nem veszélyez-
tetjiik részt kell hogy vallaljunk a mentés-
ben, természetesen felkésziiltségiink ha-

tarait nem talfeszitve.

Az aprilis eleji eseményrdl tovabbi részletek
a www.yacht-magazin.hu-n

Fotok: Wayne Lambright [sfSurvey.com]
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Egy Gjabb mandver soran a felszereléseket is atraktak és az emberek
felkészitették a sériiltet a szallitasra. A jacht a felborulds hataran volt,
a cockpit megtelt vizzel. A helyzet csak rosszabbodott, mivel a tankert
egyre kozelebb sodorta az erds szél. Gyorsan kellett cselekedni;
a hordagyra fektetett sériiltet azonnal atcstsztattdk a mentShajora,
amint az egy rovid iddre a jacht oldalahoz tudott fordulni. A négy fér-
finak sem volt vesztegetni valé ideje: nem varhattak tovabb, nekik is
ugraniuk kellett. A mentShajé éppen csak elfordult, amikor az elha-
gyott jacht eltint a tanker foléje magasod6 hatalmas fara alatt.

Mig a sériilt vitorlazot biztonsagba helyezték, a ment6hajé — most mar
hatszéllel — St Mary’s felé vette az atjat. A romld koriilmények kozott
nem vallaltak, hogy a helikopter vegye fel a beteget, s6t, a helikopter
két embere is a hajon maradas mellett dontott. A gerincsériilés gyana-
ja miatt a hajé csak 15 csomos sebességgel haladt a bazisa felé, hogy
a vibrici6 és a razkodasok ne okozzanak tovabbi sériiléseket és felesle-
ges fajdalmat a betegnek. A ment6hajo igy 21.24-kor ért a kikotébe,
ahol a varakoz6 mentd azonnal a reptérre indult a kimentett sériilttel,
onnan pedig egy RN helikopter széllitotta tovabb a trur6i (Cornwall)

Treliske kérhazba.

Az Osszeroncsolodott jacht azonban nem siillyedt el. Néhany nappal
késobb a part kozelében bukkant fel, ¢és bevontattik Newlyn
Harbourba. Az 6sszeroncsolédott hajoval ugyan mar nem lehetett mit
kezdeni, de a tulajdonosa néhany héten belil felépiilt. A gerincsériilés
gyanija nem igazolodott be, csonttorést sem szenvedett, csupan ko-
moly ztzddasokat, mikor a vadul billeg6 jachton elvesztette az egyen-

stlyat és elesett.
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A brit RNLI miikédése és
tengeri baleseti statisztikai

Ilyen és ehhez hasonlo, szerencsés vagy tragikus
kimenetel(i tengeri balesetek — ha csak a sportha-
jozast vessziik szamitasba — ezerszamra tortén-
nek évente vilagszerte. Elsésorban a magas élet-
szinvonalt orszagokban nagy ez a szam, a sport-
hajok szamaval aranyosan. Igaz, az oktatas és az
ismeretterjesztés is elsé osztaly, példa erre a brit
Kiralyi Vitorlas Szovetség (RYA, Royal Yachting
Association) kivaldéan strukturalt oktatasi rend-
szere, vagy a Royal National Lifeboat Institution
(RNLI), a Maritime and Coastguard Agency
(MCA), a Royal Life Saving Society (RLSS UK)
széles kord ismeretterjesztd és tajékoztatd tevé-
kenysége. (Persze, a harmadik vilig orszagaiban
is vannak tengeri balesetek szép szammal, de
ezeket egyaltalain nem nevezhetjiik ,,sportbalese-
teknek”.)

A brit non-profit RNLI statisztikdk szerint az
Osszes tengeri kishajos balesetek kozel felét a
»pleasure crafts” vagy a legénységiik szenvedi el,
ezen beliil is a vitorlds hajok kétszer annyian
vannak, mint a motorosok. Az ember-a-vizben
balesetek statisztikija még rosszabb volt az el-
mult években, hiszen ezt a szamot a strandbal-
esetek alaposan megnovelték. Ez a szam ijesztd!
A RNLI 2002-es adatai szerint az Egyesiilt Kiraly-
sag és Trorszag teriiletén a menthajok legénységei
atlagosan minden 68. percben szalltak vizre. A pil-
lanatnyi informaciok szerint is a brit szigetek 8 zo6-
najabol négyben tortént riasztas az elmalt 24 6ra-
ban. Az életmentések, a kozvetlen veszélyhelyzetek
elharitasa és a megel6zott balesetek éves atlaga na-
pi hiiszra ragott. A felt@ind viszont az, hogy a jo
id6-balesetek szdma jelentésen magasabb, mint a
durva idéjarasi koriilmények kozott bekovetkezett
eseményeké: a baleseteknek csupan 3,7 %-a esik a
B°7, vagy annal erésebb szeles napokra. (Emlékez-
tetésképpen: a hetes sz¢l még nem vihar, csak 28-
33 csomos erds szél...)

Tovabba az is elgondolkodtatd, hogy a menté-
sek 40 %-a sotétben tortént. Szerencsére a leg-
frissebb adatok mar kedvez&bb képet mutatnak,
ami talin annak is betudhat6, hogy a brit szige-
tek koriil jelenleg mar 6sszesen 231 bazison
327 mentShajo all készenlétben napi 24 o6ra-
ban, hogy a part menti tengerek 50 mérfoldes
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A Horvat Koztarsasag is az IMO tagja, igy a Tengeri felkutatasro6l és Men-
tésrol sz6l6 nemzetkozi egyezményt (MERSAR) ratifikalta, valamint a
GMDSS-rendszert is a nemzetkézi elGirasoknak megfeleléen alkalmazza.
A horvat tengeri mentéskoordinal6é kézpont Rijekaban miikédik (MRCC
Rijeka), a hataskorébe tartozik a bel- és parti tenger

(a part menti 12 tengeri mérfold széles sav) 8 régiora osztott teljes terii-
lete, valamint a nyilt tengernek a szomszédos allamokkal alairt allamkozi
szerz6dés alapjan kijelolt része. Az SSR régiokban (SSR, Search and
Rescue Region) a Mentési alk6zpontok (MRSC) a rijekai mentés kdzpont-
nak alarendelt szervezeti alegységek latjak el a tengeri mentési feladato-
kat. A mentési alkézpontok Pulan, Rijekaban, Senjben, Zadarban,
Sibenikben, Splitben, Plodén és Dubrovnikban miikodnek (lasd a térkép-
vazlatot). A rijekai koordinal6kézpont, az alkézpontok és a parti radiéal-
lomasok (CRS, Coast Radio Station) — nevezetesen

a Rijekaradio (9AR), Splitradio (9AS) és Dubrovnikradio (9AD) - a nem-
zetkozileg kijelolt rovid- és kézéphullami frekvenciakon, valamint a VHF-
csatornakon 24 oras tengeri figyelGszolgalatot tartanak az adriai tengeri
hajéforgalom biztonsaga felett 6rkodve. Ezek a radiéallomasok egyben
DSC VHF/MF monitoring szolgalatot is ellatnak. A horvat partvonalon
egyediil Splitben miikédik NAVTEX-adé (a jele ,,Q’’). Weatherfax (WX)
ad6 Horvatorszagban nincs, a legk6zelebbi adé6 Roma-(IMB). A parti 6r-
ség tengeri és légi mentéegységei (RU, Rescue Unit) a kikotoi hatésago-
kon, parti radioallomasokon és a kijellt un. ,,monitoring” vilagitétor-
nyoknal dllomasoznak.

Szlovéniaban (Koperben), Montenegréban és Albaniaban nincsenek men-

téallomasok, csak parti radiéallomasok miikédnek.
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savjaban barmikor segitséget tudjon nyajtani a
raszoruldknak. Ez a tivolsig j6 idében kb. 2,5
ora jar6foldet jelent. A flotta hajoinak mérete a
4.9 méteres felfijhaté csonaktol kezdve a 1ég-
parnas kishajon at a 17 méteres, Gn. ,all-weath-
er” cstcsment6hajoig terjed.

Vilagosan lathatd, hogy az ismeretterjesztésnek,
felvilagositasnak, oktatasnak milyen fontos szere-
pe van a tengeri balesetek megel6zésében. A tu-
dasnak, tapasztalatnak, gyakorlatnak (és az ova-

tossagnak) szamokban kifejezhet$ értéke van!

Rovid kitekintés a nagyvilagba
Ausztralisban és Uj-Zélandon nagy népszerd-
ségnek orvendenek a vizi sportok, koztik is ki-
emelkedd hangstlyt kap a vitorlazas.
Ausztralidban az 0j-dél-wales-i statisztikak az el-
mult 6t év atlagaban azt mutatjak, hogy a tenge-
ri balesetek kétharmad részében a kedvtelési célt
szolgalo kishajok érintettek; haromszor tobb ha-
lalos baleset torténik a part menti tengerrésze-
ken és a zart 6blokben, mint a nyilt tengeren; a
leggyakoribb baleset a felborulas (31%), amelyet
a vizbeesés kovet 23%-kal. A hajobalesetek leg-
gyakoribb oka az 6sszetitkozés, a személyi sérii-
léssel jar6 és haldlos kimenetel( balesetek eseté-
ben pedig a ,hibas dontés vészhelyzetben” és
figyelmetlenség, valamint az alkoholos befolya-
soltsag (15%!). Az esetek jelentSs része a nyari
csticsszezonban kovetkezett be, szinte kizardlag
férfiak voltak az aldozatok, akiknek 90%-a nem
viselt mentémellényt. Megdobbentd az arany az
emberi mulasztasokbdl és a kornyezeti kocka-
zatokbdl (rossz id6jards, navigaciora veszélyes
tertiletek) ered6 balesetek kozott: 5:1 aranyban
az emberi felelStlenség viszi a palmat.
Uj-Zélandon a tengeri balesetek elemzésekor
két 6 problémakort talaltak: 1. a biztonsagi fel-
szerelések hidnya — vagy hianyoztak a hajorél az
eléirt felszerelések, vagy nem, illetve nem meg-
feleléen hasznaltik ket a sziikséghelyzetben;
2. a sporthajosok hianyos felkésziiltsége — az

id6jarasi kortilmények téves megitélése, a hajo
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Foto: Derek King/RNLI

BIZTONSAG

képességeinek talértékelése szélséséges idojarasi koriilmények kozott
és helytelen dontés vészhelyzetben. A legtobb halalos baleset a 8 mé-
ternél rovidebb hajok legénységét éri.

Az Egyesiilt Allamok partiérsége (USCG) elmlt dtéves statisztikaja
alapjan az ismert jachtbalesetek szama meghaladta a negyvenezret;
ezek majd tizede haldlos kimeneteld volt, tobb mint 22 ezren szen-
vedtek személyi sériiléseket, és az anyagi kir meghaladta a 142 milli6
dollart.

A WORLD TOP 13 ,slagerlistat” az alabbi baleseti tipusok alkotjak;
a ddlt betlisek felelGsek a haldlos szerencsétlenségek 90%-aért:

2. Osszeiitkozés fix parti vagy vizi mitarggyal

4. Egyéb — ismeretlen eredet(i — balesetek

6. Zatonyra futas

8. Osszeiitkozés Gisz6 targgyal

10. Elstillyedés

12.Hajon tortént, személyi sériiléssel jaro baleset

2005. MAJUS-JUNIUS

A vildigon mindeniitt a tengeri mentdszolgala-
tok az IMO (Nemzetkozi Tengerészeti Szerve-
zet) altal elirt mentési és felkutatasi szolgala-
tok fejlesztése és magas szinvonalra emelése
mellett egyre inkabb a megel6zésre fektetik a
hangsalyt. A megel6zés alapja az, hogy a
hajotulajdonosokat, a bérhajokkal taraz6é ama-
téroket ¢s a strandokon vizi sportokat iz6, ve-
szélyeztetett embereket ingyenes ismeretter-
jesztd, telvilagositod és tajékoztatd kiadvanyokkal,
¢16 bemutatokkal és tanfolyamokkal felkészit-
sék arra, hogy felismerjék ¢és elkertiljék a rajuk
leselkedd tengeri veszélyeket (itt elsésorban
nem a narvalra és az Orids polipra gondol-
nak...). Ezt a feladatot a parti 6rségek, a nem-
zeti tengeri biztonsagi hivatalok (Ausztralidban
pl. a kormany iranyitasa alatt all6 Australian
Maritime Safety Authority) és nonprofit szer-
vezetek (pl. az RNLI Angliaban) latjak el. Az
ut6ébbi idében az internet rohamos terjedése
jelentésen novelte ennek a munkanak a haté-
konysagat, de ez nem csokkenti a gyakorlati

felkésziilés fontossigat.
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A VIZIMENTOK BALATONI SZAK-
SZOLGALATA

Az egyesiileti keretek kozott miikodo szervezet 1999-ben alakult. Cél-
jaul a balatoni vizimentést, a biztonsagos fiird6zést és a kdrnyezet vé-
delmét tiizte ki. Sajat diszpécserkozpontja, és a Balatronk URH radios
rendszer elényeit kihasznalva 0-24 6ras lgyeletet tart a Balaton teljes
teriiletén, 6sszhangban a Vizirendészet, az Orszagos Mentészolgalat
és a Katasztréfavédelem egységeivel. A strandi viziment6k mint 6rsze-
mek vallaljak a legfontosabb szerepet. Strandnyitastodl strandzarasig fi-
gyelik a vizet, a fiird6zé6ket, vizi sporteszk6zoket. Egészségiigyi kép-
zettségiik és folyamatos radiékapcsolatuk van a kézponton keresztiil a
mentdhajokkal és a buvarszolgalattal.

A vizimenté munkakore a strandi bejarék, hullamtoré kovek tisz-
tantartasatél a mentécsonak hasznalatan keresztiil igen széles ska-
lan mozog.

A 2004-es nyari szezonban a Viziment6ék Balatoni Szakszolgalata 44
északi és déli parti strandon, illetve 5 sajat és 8 kozremiik6do partner-
szervezet altal iizemeltetett mentShajoéval teljesitett szolgalatot. A na-
pi munka koordinalasat a tarsszervezetek, a strandok és rendvédelmi
szervek kozott idén is a Zanka Kozpont végezte, foszezonban két f6-
vel, egész évben 0-24 6raban.

Osszesen 171 regisztralt esetben tortént riasztas, ami 122 fot érintett.
Ebbdl 101 esetben mentShajokat riasztottak, 70 esetben olyan strandi
baleset tértént, ami egyéb intézkedést vont maga utan. 6 esetben a bu-
varszolgalatot kellett a helyszinre vezényelni, 14-szer az eset stlyossa-
ga miatt a bajbajutottat az Orszagos Mentdszolgalat vette at, a tobbi
ligyben a Viziment6k Balatoni Szakszolgalatanak kollégai, bavarai, il-
letve az idén is a koteléket erdsito orvosok oldottak meg a feladatot. A
radiés rendszer segitségével kézvetlen a kapcsolat az Orszagos Mete-
orolégiai Szolgalat siéfoki telephelyén lévé obszervatériumaval.

A mentdhajés kivonulasok a viharjelzés fiiggvényében a kovetkezd képen
alakultak: a teljes riasztasi szam 24,5%-nal a viharjelz6 rendszer alapon
volt, 27,3%-nal I. fokot, mig 48,3%-nal Il. fokot mutatott. A strandi ese-
ményeknél: 53,6%-ban alapon volt a jelz6 rendszer, 35,7%-ban I. fok, il-
letve 10,7 %-ban Il. fokot jelzett a rendszer.

ifi. Bagyd Sandor, elndk
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Tengeri balesetek fajtai,
mentési eljarasok.

Mit ir a MERSAR és SOLAS?

A tengeri mentdszolgalatok tobb kategoériaba
soroljak a balescteket: parti vagy strandon el-
szenvedett sportbaleset, partkozeli baleset,
nyilttengeri baleset és 6ceani baleset. Nyilvan-
valéan a strandon bekovetkezett balesetek a vi-
zi sporteszkozok (windsurf, kajak, vizibicikli
stb.) hasznalataval kapcsolatosak, valamint a
fiird6zok elévigyazatlansagabol erednek — az
okok kozott leggyakrabban az erés hullamzas,
aramlas vagy az épitett tereptirgyak Ovatlan
hasznalata szerepelnek. Capatamadas csak ritka
helyeken jelent kockazatot. Az ilyen balesetek
megel6zése és a mentés a strand vizimentdinek
feladata.

A partkozeli balesetek a csonakokra, kishajokra,
dingikre, ¢és néhany Ords, maximum egynapos,
kisebb kirdnduldsokra indul6é vasarnapi hajo-
sokra, horgaszokra és amatér bavarokra nézve
jelentenek kockazatot. A mentés akar kisebb fel-
fajhaté ment&esoénakokkal megoldhato.

A nyilttengeri havaridk kozé azok az esetek tar-
toznak, amelyek a parttdl olyan tavolsigon beliil
torténnek, hogy a mentéshez 1égi jarmivek, he-
likopterek ¢és parti bazist mentSegységek a
segitségnytjtasban rendelkezésre allhatnak.

Az 6ceani balesetek, amelyeknél nagy hatosugart hajok
¢és légi jarmtvek dllnak rendelkezésre a segitség-
nyujtashoz, azonban a tavoli 6ceani korzetekben csak
hajokkal érhetdk el, vagy csak a kozeli hajoforgalomtol
lehet segitséget remélni.

A tengeri felkutatas és mentés alapszabalyaival a
»Kereskedelmi Tengeri Hajok Felkutatasi és
Mentési Kézikonyve” (MERSAR, Merchant
Ship Search and Rescue Manual) 1987. évi IMO
kiadvanya foglalkozik. A kézikényv Gtmuta-
toként szolgal mindazoknak, akik vészhelyzetbe
keriilnek a tengeren, és esetleg masok segitségé-
re szorulnak, illetve azok szamdra, akik képesek
sajat maguk ilyen segélynytjtasra. Az IMO ajan-
lasa alapjan a tengerparti allamok a hajok bizton-
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Fot6: RNLI

saganak novelése érdekében szervezett és hatékony felkutatasi és men-
tési rendszereket allitottak fel. A felkutatasi és mentési miveletek ha-
tékony végrehajtasa alapvetGen megkoveteli az érintett szervezetek és
egységek (légi és vizi jarmtvek és a parti bazist életmentS 1étesit-
mények) kozotti egylittmikodést. A mentési feladatokat rendszerint
olyan parti szolgilati helyek latjak el, amelyeket meghatarozott korze-
tekben a felkutatds és mentés Osszehangolasara létesitettek. Ezeket a
szervezeti egységeket Mentés Koordinalé Koézpontnak (RCC), Men-
tési Alkozpontnak (RSC), a kijelolt teriileteket pedig Felkutatdsi és
Mentési Korzeteknek (SRR) nevezik. A korzetekben kiilonleges hajok
és légi jarmtvek (SRU, RU - felkutat6 és mentSegységek) allnak ren-
delkezésre. Alkalmazhatjak a haditengerészet és a parti 6rség (Coast
Guard) hajoit is. Mikor a balesetek nagyon tavoli 6ceani koérzetekben
kovetkeznek be, a SAR 1égi jarmiivek nem minden esetben képesek a
miveletben részt venni, mert a nagy 6ceani tavolsagok miatt a baleset
helyszine hatokorzetiikon kiviil eshet (példa az 1996,/97-es Vendée
Globe foldkerilé versenyen Tony Bullimore, Thierry Dubois és
Raphaél Dinelli esete). A tengeri korzetek tobbségében rendszerint a
tengeri kereskedelmi hajok is képesek a miveletekben kézremikodni.
Ezzel Osszefiggésben a Parti Radidallomasok (CRS) szerepe kiilono-
sen fontos, mivel ezek szoros kapcsolatban dllnak a parti bazist felku-
tatasi és mentési hatosagokkal. A felkutatasok sikerében jelent6s el6re-
lépést jelentettek a miholdas rendszerek, az INMARSAT és a
COSPAS-SARSAT, valamint a GMDSS-rendszer 1999-es bevezetése,
amely a leghatékonyabb radiokommunikacids eszkézok vilagméret(i
egységes rendszerét hozta létre.

A MERSAR ttmutatast ad, milyen mentési eljarasokat kell alkalmazni
vizi és légi mentés, valamint a man&verképtelen (arboctorott, gépha-
varias, kormanyképtelen), a felborult vagy elarasztott hajo, a ment6tu-
tajban sodrodo taléldk, illetve a tengerbe esett ember(ek) felkutatdsa
esetén.

2003 janiusaban (2006. jalius 1-jei hatalyba lépéssel) 0 szabalyokat
fogadott el az IMO a SOLAS (Safety of Life at Sea, Az Elet Biztonsiga
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a Tengeren Nemzetkozi Egyezmény) keretén
beliil, melyek a sporthajosokat is kozvetlentil
érintik (bar a SOLAS elssorban a nagy kereske-
delmi hajokra vonatkozik, de az alapvetd szaba-
lyok minden tengeri hajora és azok személyzeté-
re kotelezé érvényliek). Ezek a szabilyok az
Egyezmény V. fejezetének részét képezik. A
SOLAS szabilyok figyelmen kiviil hagyasa egy
tengeri baleset soran komoly kovetkezményeket
vonhat maga utan.

A SOLAS 34. szabalya (amely a biztonsagos ha-
jOzasrol és a veszélyes helyzetek megel$zésérdl,
elkertilésérdl szol) szerint a tengeren jar6é hajo-
nak irasbeli Gtvonaltervet kell készitenie, mely-
ben a hajéutat befolyasolé minden tényezot fi-
gyelembe kell venni.

A SOLAS V. 1j, 24. fiiggelékében kiilon ren-
delkezik a kishajokrol és a kedvtelési céla, vala-
mint a sporthajokrol a 34. szabalyban megha-
tarozott ttvonalterv tekintetében. Elézetes terv
elkészitését a kishajokon is kotelezévé teszi, de
azt nem sziikséges feltétleniil leirni. Az Gtvonal-
terv meghatdrozasakor a hajo vezet6jének az

alabbi szempontokat kell szem el6tt tartania:

e id&jaras: indulas elStt a hajb vezetdje tanul-
manyozza at a legfrissebb id&jaras-jelentést
és -eldrejelzést, tovabba az ut soran a rendel-
kezésre allo eszkozokkel (VHFE R/ T, révid-
hullamt radié, NAVTEX, stb.) rendszeresen

kovesse figyelemmel a jelentéseket.

e arapaly: rendelkezzen a tervezett Gtvonalra
és idGszakra érvényes arapalytablazatokkal, és
folyamatosan ellendrizze az érintett te-
riileteken az adott id6pontban beall6 vizszint-

valtozasokat és arapalyaramlasokat.

e a hajo CE osztalyozasa és felszereltsége:
vegye tekintetbe, hogy a hajoja milyen CE
besorolassal rendelkezik, és milyen bizton-
sagi eszkozokkel, valamint készletekkel van
ellatva.
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e hajozasi veszélyforrasok: legyen tisztiban a hajozast és a navi-
gaciot érint6 veszélyekkel, rendelkezzen a megfeleld napra kész
tengeri térképekkel, haj6zasi atmutatdkkal és almanachokkal.

e varatlan események: mindig legyen felkésziilve arra, hogy el6re
nem lathato események bekovetkezésekor milyen lehet8ségei van-
nak az Gtvonal megvaltoztatasira. Jel6lje meg azokat a helyeket,
ahol menedéket talal az idGjarasi koriilmények rosszabbodasa
vagy egy véletlen baleset bekovetkezése esetén. Ne feledje, hogy a
GPS-késziilék meghibasodhat, ezért ne bizzon benne feltétel nél-
kiil. Legyen képes arra, hogy a hagyomanyos modszerekkel is biz-

tonsagosan tudjon navigalni.

e parti hattér: legyen gondja arra, hogy az indulasi kikotében is-
merjék az Gtvonaltervét, és tartsak vele a kapcsolatot az Gt soran.
(Anglidban ezt a célt szolgalja a ,,Parti rség 6nkéntes azonositd
rendszere” [ CG66] néven kozismert ingyenes szolgaltatas.)

Mobiltelefonok alkalmazasa
tengeri vészhelyzetben

A mobiltelefonokat rendszeresen és széles korben
hasznaljuk a tengeren is a szokasos napi kapcsola-
taink fenntartasa érdekében, hiszen a parti saivban
is talalunk elegendd térerét. Azonban tudni kell,
hogy a mobiltelefon nem helyettesitheti a VHF ra-
diot, kiilondsen nem vészhelyzetben. A tengeri ra-
diok Gn. misorszoré (broadcast) tizemmodban
dolgoznak, azaz a radi6 tipusatol ¢s teljesitményé-
tél fiiggben kisebb-nagyobb korzetben minden
hajo veszi a vészfrekvencian leadott hivasokat, ez-
zel szemben a mobil telefon csak egy meghataro-
zott partnerrel veszi fel a kapcsolatot. A ment6-
szolgilatok nincsenck a mobiltelefonok frekven-
ciasavjaban kalibralt radidiranymérével felszerelve,
hogy azok radidiranylatat képesek legyenek be-
mérni. Ugyanakkor a mobiltelefon a radidkorze-
ten kiviil nem hasznalhato, a telepek egy id6 utin

kimertlhetnek, és nem vizallbak.





